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Det finns manga alternativ till

den

Kollektivtrafiken i Goteborg dr inte vad den
skavara. Det handlar om langa restider och
stopp, slitna sparvagnar utan komfort och
om bristande tillforlitlighet. Reseniirerna
paminns dagligen om bristerna och negativa
rubriker i olika medier duggar titt. Medel-
hastigheten for en sparvagn i centrum ar
dessutom nagot lidgre én hastigheten fér en
cyklist, endast 17,6 km i timmen.

Kollektivtrafiken dr en nyckel till att Goteborg
ska kunna fortsitta vixa, med den liggs grun-
den till att vi pa sikt kan bli en miljonstad.

<ollektivtrafik vi har i

Brister i kollektivtrafiken fér ocksa med sig
negativa effekter for niringslivet. Pa lingre
sikt paverkar de dessutom Goteborgs attrak-
tivitet och storleken pa arbetsmarknaden. Att
medarbetare snabbt och effektivt kan ta sig
till och fran arbetet dr nagot alla féretag dr
beroende av.

Och nagot bor hinda nu, kollektivtrafiken
maste utvecklas och forbittras. Vi pa Handel-
skammaren anser att Goteborg inte behover
hitta pa egna losningar for varje utmaning,
det finns nimligen mycket att lira av andra

dag

stider som statt infor liknande prévningar.
Det édr ocksa skilet till att vi valde att resa ut i
Europa for att jimfora och se hur franska och
tyska stader 16st sin situation. Modeller som
Goteborg bade kan inspireras av och ta lirdom
av. Stuttgart, Strasbourg, Metz, Diisseldorf
och Kéln dr alla stider som har likheter med
Goteborg, men de har utvecklat sin kollek-
tivtrafik pa olika sétt. Vi har flera konkreta
forslag pa vad som kan goras och vi ér sékra pa
att deras idéer ocksa kan bli Goteborgs.

Goteborg

Folkméngd | 549 839

Yta tatort | 203 km?2

Befolkningstathet | 2 700 invanare/km?2
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Bussarna i Metz kér pa egna avskilda végar,
eller i helt reserverade korfalt, pa nastan hela
den 18 kilometer langa linjestrackningen.

Bus Rapid Transit bussar &r bade rymligare, snabbar
mer effektiva @n de bussar s'gm_fi‘hﬁs-_l :G.t?:c_eborg i dag.
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Tank sparvagn - kor buss

Goteborg dr en sparvigsstad och sparvag-
narna dr en del av stadens identitet. Men ny
sparvig kriver stora investeringar och tar ofta
lang tid att bygga. Ny kollektivtrafik betyder
inte alltid sparvagn, Géteborg maste vaga
testa andra losningar och da ir nya effektiva
bussystem ett bra alternativ.

Vad ar Bus Rapid Transit?

Bus Rapid Transit (BRT) dr ett transport-
system med manga av sparvigens férdelar
men med en ldgre investeringskostnad dn ny
sparvig. BRT-systemet innebér att bussarna
kor helt eller delvis pa egen korbana. Bade
hastighet och punktlighet 6kar nir BRT-bus-
sarna slipper samsas med 6vrig trafik.
Hallplatserna ligger lingre ifran varandra
vilket ocksa bidrar till kortare restider. Trafik-
monstret kan liknas mer vid en snabbsparvig
eller tunnelbana. Bussarna kostar mindre

in sparvagnar och ny tidskridvande sparvig
behover inte ldggas. Dessutom kan de parke-
rasigarage, vilket dven det kostar mindre dn
vagnhallar for sparvagnar. Kollektivtrafikens
tillférlitlighet blir dessutom hogre eftersom
det ir lédttare att forsla bort en trasig buss dn
en sparvagn. Storningarna blir med andra ord
ldttare att hantera och vi far mindre paverkan
patrafiken. En annan fordel med BRT-syste-
met dr flexibiliteten. Medan sparvagnarna dr
bundna till sparvigen kan BRT-linjerna dras
om till nya omraden. Dessutom kan andra

bussar anvinda BRT-banan delar av sin resa,
den méjligheten utnyttjas dock inte i alla
system. Skulle man senare vilja ligga sparvig
sa dr detta en bra forberedelse for det.

BRT i Metz — Tank sparvagn kor buss
Handelskammaren har besokt Metz for att
studera bussystemet. Den franska staden
med cirka 120 000 invanare har valt att satsa
pa BRT-system. Metz avsag till en borjan att
bygga ett sparvagnssystem men bestimde sig
efter noga dvervigande att istéillet bygga ett
pakostat BRT-system. I Metz har man ocksa
arbetat efter devisen ” Tdnk sparvagn - kor
buss”. Bussarna kor pa egna avskilda vigar
eller i helt reserverade korfilt i 86 procent

av den 18 kilometer langa linjestrickningen.
Vigbanorna for bussar dr tydligt avgrinsande
med bade kantsten, firg och signalsystem.
Hallplatserna smakfullt och funktionellt
designade och paminner mycket om hallplat-
ser som finns vid moderna sparvagnssystem.
Dessutom har Metz stad investerat i special-
designade bussar som de utvecklatisamar-
bete med leverantoren. Bussarna dr langa,har
hog kapacitet och har utformats for att
efterlikna sparvagnar bade giillande utseende
och upplevelse. Detta gjorde att invanarna

i Metz verkligen fick ett nytt modernt och
effektivt kollektivtrafiksystem trots att det
inte handlade om sparvagnar.

En tredjedel av kostnaden

Trots stora investeringar och pakostade
bussystem blev totalkostnaden for BRT-sys-
temet ungefir en tredjedel av vad ett spar-
vagnssystem av samma storlek kostat. Idag ar
resendrsndjdheten mycket hég i Metz liksom
palitligheten. Under de férsta 18 manaderna
av trafikering rapporterades inte en enda stor
storning. Vi rader alla som har mojlighet och
ir intresserade av modern kollektivtrafik att
resa till Metz och uppleva deras BRT-system.

BRT i Goteborg

Vi tror att Goteborg kan himta mycket inspi-
ration och lirdomar fran Metz. I Goteborg
kan BRT-banor inféras pa de stora lederna
som gar rakt in i och igenom centrum. Det

ir dven ett effektivt sitt att koppla samman
storre knytpunkter som till exempel Jirn-
torget och Frolunda torg via Oscarsleden och
Visterleden. Eller alternativt Frolunda torg
och Molndal via S6derleden. Men dven andra
striackor kan bli aktuella. Genom att erbjuda
bekvimare resor med kortare restid blir
kollektivtrafiken ett mer konkurrenskraftigt
alternativ. Det finns ocksa flera alternativ

for drivmedel for BRT-bussar: bland annat
eldrift, biogas och olika typer av hybrider.
Redan idag rullar elbussar i Géteborg i form
av ElectriCityprojeket.

Metz

Folkméngd | 121 841
Yta tatort | 42 km?2
Befolkningstathet | 2 905 invanare/km?2
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Satsa pa langre sparvagnar

Trots BRT-systemets manga fordelar sa ska
sjdlvklart inte befintligt sparvagnssystem i
Goteborg bytas ut mot ett bussystem. Ddremot
ir de existerande sparvagnarna i stort behov
av forbéttringsatgirder. Sparvagnarna i
Goteborg har under de senaste aren fatt

utsta mycket negativ kritik som ofta varit
vélfortjint. De italienska sparvagnar som

ir det senaste tillskottet till fordonsflottan
har dragits med en lang rad problem och inte
inneburit nagot lyft fér sparvagnstrafiken. De
ildsta sparvagnarna som fortfarande rullar i
Goteborg dr fran 1960-talet. De introducera-
des samtidigt som Volvo Amazon var Sveriges
populiraste bil. Volvos bilmodeller har
onekligen utvecklas sedan dess men spar-
vagnarna har statt stilla. Sparvagnarna fyller
dock en viktig funktion i kollektivtrafiken och
forbattringar gar att gora.

Sparvagnar i Strasbourg — en forhsjd
reseupplevelse
Strasbourgs sparvagnar har inte bara hog

kapacitet, de erbjuder #ven resenérerna

en inbjudande resandemiljo. Inviandigt dr
vagnarnarymliga, i Strasbourg har man

lagt stor vikt vid att sparvagnsresan ska

vara behaglig for resenéirerna. Den hoga
kapaciteten innebér inte bara att manga kan
aka med varje vagn utan ocksa att det finns
gott om utrymme nir vagnarna inte ar fulla.
Fonsterpartierna dr vil tilltagna vilket gor att
resenidrerna stindigt har en nira kontakt med
staden utanfor, det &r ljust och 6ppet.

Aven dérrarna kinns inbjudande. De utgdrs
av stora glaspartier som nirmast kan liknas
vid butiksdorrar. Det tillsammans med att
vagnarna ir lagvagnar med extremt laga
trosklar och lag markfrigang gor av- och
pastigning mycket enkel.

Strasbourg domineras av en gammal medel-
tida stadskidrna men manga tranga, snirkliga
gator och smala passager. Sparvagnssystemet
gar rakt igenom detta centrum. Strasbourgs
langa hogkapacitetssparvagnar klarar av att

hantera alla dessa sniva kurvor och det visar
att det bor vara mojligt dven i Goteborg.

Trevligare sparvagnar i Géteborg skapar
manga férdelar

De storsta sparvagnarna i Strasbourg har

en maxkapacitet pa hela 288 personer och

ir 43 meter langa. Det kan jamforas med de
storsta sparvagnarna i Goteborg som har en
maxkapacitet pa 190 personer och ir 30 meter
langa. Kapaciteten per vagn ir alltsa mer én
50 procent storre i Strasbourg.

Genom att infora nya och lingre sparvagnar

i Goteborg likt dem i Strasbourg kan kapa-
citeten fér nuvarande sparvagnslinjer 6kas
utan stora investeringar i ny infrastruktur.
Dessutom med en trevligare sparvagnsde-
sign, mer anpassad for resenédren. En bittre
reseupplevelse och en mer vilkomnande miljé
okar ocksa attraktiviteten for kollektivtra-
fiken. Vilket ocksa r positivt i miljé - och
klimathénseende.

Strasbourg

Folkméngd | 271 708

Yta tatort | 78 km?2

Befolkningstathet | 3 500 invanare/km?2




| tyska Kéln kor sparvagnar bade
ovanfor och under staden, det
forkortar restiden avsevart.

De flesta som nagon gang akt sparvagn i
centrala Goteborg har mérkt att det gar
langsamt. Det ir inte bara problematiskt

nir resendrer ska forflytta sigi centrala
Goteborg utan det paverkar i stort sett hela
sparvagnssystemet. Anledningen till det dr
att alla sparvagnslinjer passerar de centrala
delarna av staden. Resenirer som aker rakt
igenom Goteborg far ldngre restid trots att
de inte har nagon central malpunkt. Medel-
hastigheten i centrala Géteborg dr 17,6 km/h,
utanfor centrum 26 km/h. Medelhastigheten
okar alltsd med néstan hela 50 procent nir

sparvagnarna vil limnat de centrum.

Sparvagnar i Kéln och Diisseldorf

Flera tyska stider har haft sparbunden
stadstrafik under lang tid. De har stindigt
forsokt utveckla den och det pagar manga
utbyggnadsprojekt pa flera stillen. Handel-
skammaren har besokt Koln och Diisseldorf
for att himta nya idéer for hur Géteborg kan

utveckla sitt sparvagnsnit. Medelhastigheten
for sparbunden trafik dr hogre i Koln én i
Goteborg. Det finns ocksa aspekter som skiljer
systemet fran Goteborgs. K6lns sparvagnssys-
tem dr av en annan sort, ett sa kallat light rail
system, forenklat kan det beskrivas som en

blandning av sparvagn och tunnelbana.

I K6ln finns ungefir hélften sa manga
hallplatser i forhallande till banlingd som

i Goteborg, vilket gor att medelhastigheten
blir hogre och restiden kortare. I Diisseldorf
finns ddremot fler hallplatser i forhallande till
banlingd in i Goteborg, dir forsoker de istil-
let minska restiderna genom centrum genom
att bygga tunnlar for sparvagn. Tva lésningar
som Goteborg kan ta lirdom av.

Férandringar pa kort sikt i Géteborg

Om vi vill minska restiderna med sparvagn i
Goteborg kan vi pa nagra strategiska stillen
ta bort hallplatser alternativt ta bort tva hall-



platser som ligger nidra varandra och ersétta
med en ny. Det ir inte bara sjilva stoppet i sig
som gor att restiden blir lingre, det handlar
ocksa om att sparvagnar tvingas sénka farten
innan hallplatsen och sedan accelerera efter
hallplatsen. Utan stopp gar det att hallaen
jamn hogre hastighet. I Goteborg ar det
kortare dn 400 meter mellan hallplatserna
pa 30 stillen. Pa en del platser dr avstanden
riktigt korta, pa sju dr avstandet kortare

in 260 meter. Dér ibland Olivedalsgatan -
Linnéplatsen, Domkyrkan — Gronsakstorget
och Vasa Viktoriagatan — Vasaplasten.

Idag har sparvagnslinje 3 sammanlagt 30
hallplatser. Hela linjestrickningen dr cirka

12 500 meter. Det innebér att hallplatserna
ligger i genomsnitt 417 meter fran varandra.
Om hallplatserna placerats med 600 meters
mellanrum istéllet hade antalet hallplatser
endast varit 21. Eftersom vi riknar med att en
borttagen hallplats innebér 45 sekunders sparad

tid sa innebir det en tidsvinst pa ca 7 minuter.
Total restid minskar fran 43 till 36 minuter.

Det hir dr ett sdtt att minska restider i

det korta perspektivet utan att gora stora
infrastrukturinvesteringar. Att ta bort en
hallplats minskar ocksa tillgéingligheten till
kollektivtrafiken for vissa, men samtidigt
okar inte avstandet till en sparvagnshallplats
dramatiskt eftersom de tidigare varit sa tétt
placerade. Den nagot minskade tillgdnglig-
heten maste viigas mot vinsten for alla 6vriga
resenirer som far en minskad restid.

Férandringar pa lang sikt i Géteborg

Att ta bort hallplatser minskar restiderna
med sparvagn, men det krévs storre insatser
for att verkligen lyfta sparvagnstrafiken.
Bland annat en stor langsiktig fordndring av

sparvagnstrafiken genom centrum.

1 Koln, Stuttgart och Diisseldorf har de 16st

problematiken genom att bygga tunnlar
under centrum sa att sparvagnar eller annan
sparbunden kollektivtrafik gar ned under
jord istiillet fér vara del av den tringsel som
finns centrala delar. I Diisseldorf ska stadens
andra tunnel for sparvagn under centrum att
fardigstillas under 2015 eller borjan pa 2016.
Forutsittningarna for sparvagnstrafiken diar
paminner mycket om Goteborgs.

Goteborg dr i behov av samma utveckling av
sparvagnssystem. For att snabbt och effektivt
kunna resa igenom centrum krivs det att
sparen antingen sinks ned i en tunnel eller
héjs upp pa pelare i en ny strackning, da omra-
det inom Vallgraven inte behover passeras.
En tunnel eller hgbana genom allén behover
byggas. Da kan nya sparvagnslinjer skapas sa
det blir mojligt att aka fran st till véist och
norr till syd utan behova navigera de tranga,
langsamma och hart belastade sparen kring
Domkyrkan och Brunnsparken.

Koln-

Folkméngd | 1046 680

Yta tatort | 405 km?2

Befolkningstathet | 2 583 invanare/km?2

Disseldorf -

Folkmangd | 593 682

Yta tatort | 217 km?2

Befolkningstathet | 2 754 invanare/km?2

Stuttgarte

Folkméngd | 601 646

Yta tatort | 207 km?2

Befolkningstéathet | 2 902 invanare/km?2




Elektricitybussen &r redan en bekant syn i Géteborg. De
mer héllbara |l6sningarna &r nagot Sverige ligger i framkant
med och de kan mycket vél anvéndas i ett BRT-system.
Foto Hdkan Ludwigson
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Framtidens ko

effektiv oc

For att Goteborg ska kunna vixa och pa sikt
bli en miljonstad ar effektiv kollektivtrafik en
grundliggande forutsittning. Vilfungerande
kollektivtrafik &r nodvindigt for att staden
ska kunna fortitas och for att 6ka foretagens
rekryteringsmojligheter. Det handlar bade
om Goteborgs attraktivitet som bostadsort
och som arbetsort. Framtidens kollektiva
transporter ska existera i balans med biltra-
fiken och bidra till mer hallbara resvanor. En
effektiv kollektivtrafik som fler vill utnyttja
leder ocksa till att det finns mer utrymme for
bilen nér den verkligen behdvs. Bilutnyttjan-
det blir ocksa mer effektivt da bilen anvinds
dir och da den passar bist.

Var kollektivtrafikresa genom Europa har gett
oss manga nya uppslag och viardefulla lirdo-
mar om vad som kan goéras pa bade kort och pa
lang sikt. Med Bus Rapid Transport, tunnlar,
rymligare sparvagnar och firre hallplatser
kan vi gora skillnad i den trafiksituation som
rader i Goteborg. Nagot som &r helt avgérande
for regionens néringsliv och stadens framtida
utveckling. Men for att det ska bli mojligt
kridvs mod fran politiker och tjinstemén.

Mod att testa nya saker, mod att férindra,

och modet att skapa en kollektivtrafik for
miljonstaden Goteborg.

ektivtrafik ar
h hallbar
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