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Bygg ut nu!

Vastsvenska Handelskammaren ar en privat partipolitiskt oberoende naringslivsorganisation med nara 3000
medlemsféretag fran hela Vastsverige. Vi arbetar med att skapa tillvaxt och utveckla framtidens Vastsverige
genom att hjdlpa foretagen gora fler och battre affarer och genom att paverka politiska beslut.

TILLSAMMANS GOR VI VASTSVERIGE STARKARE

SEN 1992 DUBBELT SA
MANGA VALJER TAG, MEN
VI HAR SAMMA MANGD
JARNVAG

Kélla: Trafikanalys
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BYGGA NYTT ELLER RUSTA UPP BEFINTLIG JARNVAG, VAD SAGER TRAFIKVERKET?

"De tva projekten ger helt olika effekter. Det ér som att jamféra dpplen och pdron. En upprust-
ning innebdr att vi bygger fyra spar pa ungefér 50 procent av stréckan. Det snabbar upp restiden
litegrann. Men resten av strdckorna Idmnar vi som de dr, och da flyttar flaskhalsarna dit i stdllet.

Resten av strackorna kommer ocksa att behéva byggas ut om ett antal ar, och da blir kostnaden minst
lika mycket en gang till [130 miljarder kronor]. ... En utbyggnad Iéings befintliga stambanor kommer
ocksa innebdra stérningar av trafiken under flera ar.”

Peter Uneklint, programchef pa Trafikverket i Ny Teknik augusti 2016.

SVERIGE BEHOVER MER
JARNVAGSKAPACITET

Merparten av den jarnvagskapacitet vi
har idag fardigstdlldes pa 60-talet. Se-
dan dess har befolkningen och tagre-
sandet okat markant men spéren ar de
samma. Enbart sedan 90-talets borjan
har tdgresandet mer &n fordubblats. En
snabbt vaxande befolkning och 6kad
miljomedvetenhet talar for att annu fler
kommer vilja taget i framtiden, om det
finns kapacitet.

Jarnvagens kapacitet bestams av flera
faktorer varav den viktigaste sjalvklart
ar sparen. Ett enkelspdr har inte sam-
ma kapacitet som ett dubbelspar. Vilka
tdg som trafikerar sparen har ocksa stor
betydelse. Tag som haller snarlik has-
tighet kan ga relativt tatt inpa varandra
medan tdg med olika hastigheter maste
ha storre tidsintervall mellan sig. Pa de
hardast trafikerade delarna av Vastra-

och Sodra stambanan maste relativt
ldngsamma pendel- och godstadg dela
spar med betydligt snabbare tdg. En
jarnvédg dar alla tag gar lika fort har hog
kapacitet. Genom att bygga en ny stam-
bana for snabba tag far inte bara den
nya banan hog kapacitet utan kapacitet-
en Okar dven pa de befintliga banorna.



BESLUTADE STRACKOR 110 MDR
(byggnation delvis pdbdrjad)

STOCKHOLM

Malmo (Lund) —> Hassleholm
Stockholm (Jarna) — Linkoping
Goteborg —> Boras
Totalt 110 mdr

STOCKHOLM

Hassleholm
Linkoping
Boras
Totalt

ATERSTAENDE STRACKOR 120 MDR
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Jonkoping
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120 mdr



BYGG IHOP REDAN
BESLUTADE STRACKOR!

De nya stambanorna ar kostnads-
berdknade till 230 miljarder kronor.
Strackorna narmast storstaderna ar re-
dan beslutade och kostnadsberdknade
till 110 miljarder kronor. Det &r bra,
men byggs de tre delstrackorna inte
ihop blir nyttan av investeringen be-
gransad i jamforelse med nyttan av ett
sammanhédngande system.

Att fullfdlja investeringen och bygga ihop de redan beslutade delarna for 120 miljarder kronor skulle bland annat:

® mojliggora regional pendling inom Gotaland pa samma
satt som i Malardalen

® underlatta foretagens kompetensférsérjning

@ padsikt gorasddra Sverige till en gemensam arbetsmarknad
med positiva effekter pa tillvdaxt och sysselsédttning

® avlasta bostadsmarknaden i de tre storstaderna
® oka tillgangligheten till Stockholm. Huvudstaden med

riksdag, regering, statliga myndigheter och kulturins-
titutioner maste vara tillgdnglig for ovriga Sverige!

@ avlasta Sodra- och Vastra stambanan med battre punkt-
lighet som foljd

® ge plats for fler regional-, pendel-, och godstag pa Sodra-
och Vastra stambanan

@ goratagettill det snabbaste och miljovanligaste fardsattet
mellan Stockholm och Géteborg/Malmo

@ bidra till klimatneutrala transporter i 80-100 &r

® kort sammanfattat - starka Sveriges konkurrenskraft!



RESTID INOM 60 MIN MED TAG
UTAN MODERN JARNVAG
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NY TIDS-
IDAG STAMBANA  VINST
Goteborg - Stockholm 03:09 02:00 1:09
Goteborg - Jonkoping 02:00 01:00 1:00
Goteborg - Boras 01:05 00:30 0:35
Linkoping - Boras 04:00 00:50 3:10
Boras - Jonkoping - 00:26
Linkoping - J6nkoping 01:35 00:36 0:59
Malmo - Stockholm 04:30 02:30 2:00
P e e e e e e e e e - - - .
| o Kortare restid mellan de tre storstddernaiall |
I 7 5 / ara, 75% av resenarerna beraknas kliva av eller I
| o pa i de mellanliggande staderna. |
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REGIONAL PENDLING

Med en sammanhdangande modern jarn-
vag, ibland kallad hoghastighetsjarnvag,
kortas restiden med tag mellan Gote-
borg och Stockholm med mer an en
timme och med drygt tva timmar mel-
lan Stockholm och Malmo. Taget kom-
mer da att vara det snabbaste och mil-
jovanligaste fardsattet mellan vara tre
storstader. 75 procent av resendrerna
berdknas dock kliva pa och/eller av vid
nagon av de mellanliggande stdderna.
Jarnvagen gynnar alltséd i forsta hand
dem som pendlar regionalt. Nar res-

tiden till nasta stad langs jarnvagen
blir 25 minuter knyts Goteborg, Boras,
Jénképing, Linképing, Norrképing och
Nykoping ihop. Det later osannolikt bra,
men &r precis sa det fungerar i Malar-
dalen. Dar binds de storre staderna
samman av en dubbelsparig jarnvdg
med tata turer.

Idag ar verkligheten en helt annan
langs den tankta strackan. En procent
av resenarerna i Sveriges tredje stors-
ta pendelstrak, Goteborg - Boras reser

med tdg. Mellan Boras och Jénkoping
finns det ingen jarnvdg och strdackan
Jonkdping - Linkoping trafikeras av ett
(1) direkttag per dag med en restid som
vida overstiger bilens. Ny jarnvdg ar
helt enkelt en satsning pa, och férutsat-
tning for, en effektiv regional pendling i
Gotaland.

Pa sikt kan nya stambanor skapa en ge-
mensam arbetsmarknad, med stora ef-
fekter pa sysselsattning och ekonomisk
utveckling i hela sédra Sverige.




PROGNOSER UNDERSKATTAR
OFTA JARNVAGENS EFFEKTER PA
FOLKS RESANDE

Ett exempel pd detta ar Svealandsbanan Stockholm-Eskilstuna
som invigdes 1997. Nar restiden minskade fran 1h40 min till 1h

TI LLFALLIG H ET ELLER TR EN DBROTT? okade tagresandet sju gdnger. Det hade kalkylerna missat.

Utveckling inrikesflyg respektive fjarrtdg januari 2019 till augusti

& X7

Erfarenheten fran utlandet visar att resandet kan bli 2-3 ganger

*j storre an tidigare nar hoghastighetsbanor byggs.

2X2-3

Kdlla: Nelldal, 2019



RESANDEPROGNOSER OCH

SAMHALLSEKONOMISKA

KALKYLER

Nya stambanor &r olonsamma enligt
Trafikverkets kalkyler. Det ar inte ovanligt
att sparbunden trafik blir det. Till exempel
bedoms saval en upprustning av de be-
fintliga stambanorna som den pagdende
utbyggnaden av Stockholms tunnelbana
vara dnnu mer olonsamma per investerad
krona. Om enbart kalkylerna far styra in-
frastrukturinvesteringar sa ar det fler och
bredare vagar som galler. Samtidigt skulle
politikernas roll reduceras till att faststal-
la ramarna for infrastrukturinvesteringar.
Kalkylerna skulle tala om var pengarna ska
investeras.

Kalkylerna har sina forsvarare och for-
delar, de ar exempelvis bra for att jamfora
liknande objekt med varandra. Men kalky-
lerna far ocksa hard kritik, bland annat for

att vara utformade och kalibrerade efter
mindre projekt, inte stora systemféran-
dringar som nya stambanor. Den kanske
hardaste kritiken kommer fran KTH:s jarn-
vagsgrupp som bland annat konstaterar
att prognoserna ofta underskattar resan-
det vid stora utbudsférandringar. Erfar-
enheten fran utlandet visar att resandet
kan bli 2-3 ganger storre an tidigare nar
hoghastighetsbanor byggs. | Sverige rak-
nar Trafikverket med drygt 10 procents
okat resande. Ett narliggande exempel
ar Svealandsbanan Stockholm-Eskilstuna
som invigdes 1997. Nar restiden minskade
fran 1h40 min till 1h 6kade tagresandet sju
ganger. Det hade kalkylerna missat.

Det finns en forklaring till Trafikverkets
lagt réknade resandedkning. Om det inte

byggs nya stambanor sa raknar Trafikver-
ket med att restiderna mellan Stockholm
och Goteborg/Malmé kommer att oka
med 25 minuter pa grund av 6kad tréangsel
och kapacitetsbrist. Det &r ett rimligt an-
tagande. Trots detta sd visar Trafikverkets
prognoser att tdgets marknadsandel pa
strackorna kommer att oka. Det strider
mot all teori och erfarenhet. | verklighet-
en sd kommer tagresandet och tagets
marknadsandel att minska nar restiden
blir langre. Nar effekten av den nya jarn-
vagen sedan prognosticeras sd jamfors
resandeokningen med det orimliga alter-
nativet att tdgets marknadsandel har 6kat
trots forsamrade forutsattningar. Om ef-
fekterna av en ny jarnvdg istallet jamforts
med det empiriskt underbyggda alterna-
tivet att tdgets marknadsandel minskar

som foljd av langre restider, sa hade ny-
ttan av jarnvagen blivit betydligt storre.
Hur mycket stérre gar inte att veta utan
att forst gora helt nya berakningar, enligt
KTH:s experter.



HARD LANDNING: mingden asfalt
och betong pa Arlanda, exklusive par-
keringsplatser, motsvarar 24 mil hog-
hastighetsjarnvag.

Elbil och elflyg kommer att vara viktiga
i framtiden men bilen kommer inte att

ga i 320 km/h och flyget kommer inte

att landa i centrum.

KLIMATNEUTRAL
5-10 AR



MILJO

Hoghastighetstag ar eldrivna. Ur mil-
josynpunkt ar det positivt vilket ocksa
ar huvudanledningen till att det inom
ovriga transportsektorn satsas intensivt
pa att stalla om till eldrift. Att bygga ny
infrastruktur, inklusive ny jarnvag, ger
dock upphov till utsldapp. Framst ar det
tillverkningen av cement som drar en-
ergi. Enligt Trafikverkets huvudkalkyl
har den "koldioxidskuld” som uppstar
vid bygget av nya stambanor aterbeta-
lats efter 27 ar. Givet att det ar en an-
ldggning for narmare 100 ar av klimat-

neutrala transporter ar det riktigt bra. |
sjalva verket ar det sannolikt annu bat-
tre an vad kalkylen visar.

Ar 2045 tror sig SSAB kunna produc-
era stal utan CO2 utsldpp. Det har med
ratta fatt stor uppmarksamhet interna-
tionellt. Men det forskas dven intensivt
pa att minska CO2 utsldppen vid tillver-
kning av cement. Inom bygg- och an-
laggningsbranschen ar forhoppningarna
stora. Trafikverkets modeller har dock
lag tilltro till teknikutvecklingen inom

= Lat byggnationen av den nya stambanan bli som en trans-
formator for branschen pa var resa mot klimatneutralitet.

detta omrade och antar i sina kalkyler
att den cement som tillverkas om 20
ar slapper ut lika mycket CO2 som den
som tillverkas idag. Det ar inte rimligt
men paverkar berdkningen av hdghas-
tighetsjarnvagens miljonytta. Forskare
fran KTH menar att det ar fullt realis-
tiskt, till och med troligt, att koldioxid-
skulden fran anlaggandet av jarnvagen
ar aterbetald inom 5-10 ar.

-Skanska



mdr ACKUMULERAD KOSTNAD
2015 &rs prisniva investering,drift, underhall och reinvestering
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320 km/h SNABBAST
OCH BILLIGAST

Tva olika hastigheter forekommer i disk-
ussionerna kring de nya stambanor-
na, 320 km/h respektive 250 km/h. Av
de beslutade delstrackorna planeras
Lund-Hassleholm for 320 km/h, 6vriga
tvd planeras just nu foér den ldgre has-
tigheten. Flera tunga argument talar for
att jarnvagen bor byggas for 320 km/h pa
alla, eller sa manga strackor som mojligt.
En av dem &r kostnaden.

Att bygga for 320 km/h ar enligt
Trafikverket cirka 25 miljarder kronor

dyrare an att bygga for 250 km/h. Den i
sammanhanget marginellt hogre invest-
eringskostnaden vdags dock med rage upp
av en avsevart lagre underhallskostnad.
Redan 20 ar efter trafikstart skulle den
sammanlagda kostnaden for 250-alterna-
tivet Overstiga kostnaden for 320-alter-
nativet. Med en beraknad livslangd pa 80-
100 ar skulle en stor kostnadspost skjutas
over pa kommande generationer.

De kortare restiderna talar ocksd for
320-alternativet. Restidens langd ar

avgorande for hur manga som viljer
taget. 250 km/h istéllet for 320 km/h ger
30 minuter langre restid mellan Stock-
holm och Malmo och 20 minuter langre
restid mellan Stockholm och Goteborg.
Det later inte mycket men far konsekven-
ser. Internationella erfarenheter visar att
overflyttningen fran flyget skulle hal-
veras om taget fick den lagre hastighet-
en. Nar antalet tagresenarer blir farre
blir ocksa antalet avgangar farre. Farre
avgangar och langre restider gor det
mindre attraktivt att bosatta sig utanfor

storstdderna och pendla. Darmed blir
jarnvdgens gynnsamma effekt pa arbets-
och bostadsmarknaderna och tillvaxten
mindre.



SO SVENSKA

707% = STATSSKULDEN

60% Procent av BNP per ar.
(Prognos fran 2019, Riksgalden)
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Prognosen for innevarande mandatperiod visar att
30% Sverige ska betala av 360 miljarder kronor pa statss-
kulden. En tredjedel av den summan finansierar de

2 Oo/ dterstdende delstrackor som kravs for att binda ihop
© den paborjade jarnvdagen och Gotaland.

14,8%*
10%

0)
0 % % @ % > A
O 0 Q Q N QO

N Q S A > » O

*enligt prognosen for statsskuldens andel av BNP ar 2022
Budgetpropositionen 2019



| grundenthandlar infrastrukturinvesteringar

om Sveriges konkurrenskraft.

Johan Trouvé

Viéistsvenska Handelskammaren

Pensionsbolagen soker langsiktiga investeringar med sakra kassa-

floden och det erbjuder manga infrastrukturprojekt.

Att lanefinansiera ar ett alternativ.
Staten kan idag ta langsiktiga lan till nollranta.

HAR VI RAD ATT INTE BYGGA?

Aven om anslagen till infrastruktur har
okat de senaste aren &r behoven storre
an det ekonomiska utrymmet. | grunden
handlar infrastrukturinvesteringar om
Sveriges konkurrenskraft. For foretag ar
det avgorande att kunna lita pd att god-
stransporter och anstéallda kommer fram
i ratt tid. Dagens jarnvdg garanterar inte
de tillforlitliga transporter som kravs av
ett konkurrensutsatt naringsliv. Darfor
behover Sverige nya, snabba stambanor.
Vi har rad att bygga, men inte att lata bli.

Med vanlig anslagsfinansiering skulle ett
fardigstallande av de nya stambanorna

ta 50-60 &r. Sma strackor skulle byggas
etappvis med foljd att byggkostnaden blir
hogre och att nyttorna skjuts pa framtid-
en. Darfér maste hela jarnvagen fardig-
stéllas sa snabbt som mgjligt vilket kraver
en alternativ finansiering for att inte tran-
ga undan andra behov av nyinvesteringar
och underhall.

Ett alternativ ar att Idta pensionskapitalet
investera i svensk infrastruktur. Pengar-
na och intresset finns, men moajligheten
saknas. Genom att l3ta ett statligt bolag
utfarda infrastrukturobligationer till den
privata kapitalmarknaden kan pengarna

kanaliseras. Obligationerna kan riktas mot
enskilda projekt eller en projektportfol;.
Upplagget innebar att statens kostnad i
samband med uppforandet av infrastruk-
turen reduceras och det finanspolitiska
ramverket paverkas i liten utstrackning.
/&terbetalning fordelas under en langre
tidsperiod istéllet for under nagra fa byg-
gar. Finansieringsmodellen innebar inte
att det blir billigare for staten, det finns
inga fria luncher, men den innebar att
[6nsamma och nodvéandiga investeringar
som bidrar till 6kad tillvaxt och klimatom-
stallning genomfors i nartid snarare an i
en avldgsen framtid. Att skjuta samhalls-

och klimatnyttiga investeringar pa fram-
tiden innebéar ocksa en kostnad.

Staten bor inte lana till konsumtion men
att lana till en investering med 80-100 ars
livslangd kan vara motiverat. Istallet for
att ldna sd amorterar Sverige pa en re-
dan rekordladg statsskuld. Prognosen for
innevarande mandatperiod visar att Sver-
ige ska betala av 360 miljarder kronor pa
statsskulden. En tredjedel av den summan
finansierar de aterstdende delstrackor
som kravs for att binda ihop den pabor-
jade jarnvagen och Gétaland.
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