Vastsvenska Handelskammarens remissvar pa Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 — 2033

Att ta fram en nationell plan for transportinfrastruktur kraver tuffa prioriteringar. Forst av regering
och riksdag som satter ramarna dar behov inom infrastrukturomradet maste vdgas mot andra behov
i samhallet. Sedan av Trafikverket som i sitt planférslag maste vaga olika trafikslags och landsdelars
behov mot varandra och slutligen av regeringen som faststaller den nationella planen. Med detta
erkdannande av det omfattande arbete som ligger bakom planférslaget framfort, vill Vastsvenska
Handelskammaren ge foljande synpunkter pa detsamma.

Vastsverige

Vastsverige ar dragloket i svensk ekonomi. Tillverkningsindustrin i regionen har det senaste
decenniet slagit det ena rekordet efter det andra bade vad géller omséattning, antal sysselsatta och
vinster. Vinster som i stor utstrackning aterinvesterats i verksamheten for att ytterligare starka
konkurrenskraften och for att bidra till klimatomstallningen. Den starka tillvaxten i regionen visar
inga tecken pa att avta. Enbart sedan Trafikverket presenterade sitt planforslag i slutet av november
har Klarna meddelat att de ska etablera ett utvecklingscenter for 500 anstallda i Goteborg. Volvo Cars
och Northvolt meddelade i december att dven de ska etablera ett utvecklingscenter i Géteborg och i
februari kom beskedet att ocksa deras gemensamma batterifabrik ska byggas dar. Den senare i hard
konkurrens med Skévde som sannolikt star pa tur fér andra storinvesteringar.

Samtidigt fortsatter regionen att utvecklas som Europas ledande inom fordonselektrifiering. Det som
gor Vastsverige unikt dr bredden av fordon som utvecklas och testas har. Alltifran schakt- och
gravmaskiner, batterier, batmotorer till cyklar, farjor och eldrivna flygplan. Fordonsindustrin i
Véstsverige bidrar dven till omstallningen av stalindustrin genom att sta forst i kon for att integrera
Norrlands grona stal i bade bilar och lastbilar.

For att den positiva utvecklingen inte ska tappa fart maste infrastrukturinvesteringarna hanga med.
Idag ar den stérsta utmaningen fér vara medlemmar att hitta ratt kompetens. Den utmaningen
maste l6sas genom 6kad inflyttning och genom satsningar pa infrastruktur som mojliggor pendling pa
langre avstand &dn idag och som leder till stérre arbetsmarknader.

Det pagar flera viktiga infrastrukturprojekt i regionen, daribland tagtunneln Vastlanken. Nar den
invigs 2026, 16 ar efter Citytunneln i Malmo och nio ar efter Citybanan i Stockholm, 6kar
tagkapaciteten i regionens kirna vilket ar helt nédvéandigt. Aven dubbelsparet mellan Vistsveriges
tva storsta stader, Goteborg och Boras, som finns med i Trafikverkets planférslag kommer att ha stor
betydelse for regionens utveckling. | vart fall har dubbelsparet mellan Stockholmregionens tva
storsta stader Stockholm — Uppsala, invigt 1908, visat sig ha stor betydelse for invanare, foretag och
tillvaxt.

Véstsverige ar som sagt dragloket i svensk ekonomi, men Trafikverket maste nu ldgga den réls och
ovrig infrastruktur som kravs for att loket inte ska tappa fart.
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Om ramen och tempot — for lite och for [angsamt

Aldrig tidigare har ramen for investeringar och underhall inom infrastrukturomradet varit sa stor som
nu. Det ar i grunden positivt men sett till de 6kade transportbehoven och den nédvandiga
klimatomstallningen hade Vastsvenska Handelskammaren foredragit en annu storre ram.
Trafikverket varnar nu for att vdagstandarden riskerar att vara simre 2033 an 2022. Manga projekt
saknar full finansiering och kommer inte fardigstéllas inom planperioden, andra fors upp pa den
redan langa listan av utpekade brister. | stallet for att paskynda fardigstallandet av de nya
stambanorna for att darmed snabbt fa ut nyttorna i dess strak och for att avlasta de befintliga
banorna sa riskerar vi att fa en flera decennier lang byggperiod med 6kade kostnader och stor
osdkerhet avseende stadsplanering for de kommuner som berérs. Trots pandemin och de
extraordindra kostnader som den inneburit sa ar statens finanser mycket goda och statsskulden lag.
Forutsattningarna for att i annu storre utstrackning investera i transportinfrastrukturen och
klimatomstallningen har aldrig varit battre. En annu stérre ram och hogre genomférandetakt hade
battre svarat mot radande behov och méjligheter.

Vastra stambanan, delen Goteborg — Alingsas

Trafikverkets planférslag innehaller ett fatal sma forbattringar langs Vastra stambanan. Dock foreslas
ingen kapacitetshojande atgard langs strackan Goteborg — Alingsas trots att den inte bara ar Vastra
stambanans vérsta flaskhals utan sannolikt hela det svenska jarnvagssystemets. Pa dessa fyra mil
delar godstag fran hela landet spar med pendeltag, regionaltag och Intercitytag. Tag med helt olika
hastigheter vilket i sig, utdver det stora antalet tag, bidrar till kapacitetsbegransningen.

Att det ar kapacitetsbrist i det svenska jarnvagsnatet rader det ingen tvekan om. Ett vanligt,
pandemifritt ar, &r manga strackor runt om i landet rédmarkerade pa Trafikverkets karta 6ver
kapacitetsbegransningar. Inte minst om man isolerat tittar pa de tva hogst trafikerade timmarna.

Strackan Goteborg — Alingsas utmarker sig genom att uppvisa kapacitetsbegransningar dven
pandemiaret 2021 - ett ar nar tagbolagen i mindre utstrackning ansékt om taglagen.
Roédmarkeringen, det vill sdga kapacitetsbristen, ar inte begrédnsad till de tva hogst trafikerade
timmarna utan matt éver dygnet.
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Goteborg — Alingsas, enda strackan med dubbelspar dar det rader kapacitetsbegransningar matt 6ver dygnet pandemiaret
2021. Bild fran Trafikverket.se (Kapacitetsbegransningar 2021)



Goteborgs hamn ar Sveriges i sarklass storsta och mest betydelsefulla. Mer dn hélften all
containertrafik till eller fran landet passerar Goteborgs hamn. ldag gar 60 procent av
containertrafiken till hamnen via jarnvag och hamnens mal &r 75 procent ar 2030. Det &r oerhort
positivt att fler foretag vill transportera gods pa jarnvag och att Goteborgs hamn majliggér detta men
for att mota efterfragan pa person- och godstransporter kravs ytterligare ett dubbelspar mellan
Goteborg — Alingsas. En del av strackan fanns med i Banverkets motsvarighet till nationell plan
(Framtidsplan) redan ar 2004. Nu ar det dags att lagga ytterligare ett dubbelspar.

Dubbelsparet Goteborg — Alingsas behdvs aven med nya stambanor

Pa relativt kort sikt behover hela Vastra och Sédra stambanan avlastas. Det racker inte att bygga bort
enstaka flaskhalsar som Goteborg — Alingsas. De tva alternativ som star till buds dr nya stambanor
eller en mycket omfattande utbyggnad av de befintliga stambanorna. Enligt Trafikverket skulle det
senare alternativet kosta mer och ge lagre nyttor dn att bygga nya stambanor. Men just strackan
Goteborg — Alingsas kraver ytterligare ett dubbelspar dven med nya stambanor. Det visar
Trafikverkets bedomning av kapacitetsutnyttjandet ar 2040 - med respektive utan nya stambanor.
Lagg dartill att behovet ar skriande redan idag.
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Kapacitetsutnyttjande
mmm Over 80 % (mycket higt) 60-80% (medelhogt) wmm Under 60%

Uppskattat kapacitetsutnyttjande ar 2040. Till vanster UTAN nya stambanor. Till hdger MED nya stambanor. Géteborg —
Alingsas har mycket hogt kapacitetsutnyttjande dven med nya stambanor. Bild fran Trafikverkets rapport Nya stambanor
for hoghastighetstag (2021)

Nya stambanor inklusive delen Goteborg — Bords och Boras - Jonkoping

Véastsvenska Handelskammaren valkomnar att en dubbelsparig jarnvag mellan Géteborg och Boras
via Mélndal och Landvetter flygplats annu en gang finns med i Trafikverkets planforslag. Vi
forutsatter att byggfasen inleds snarat mojligt och att projektet i nastféljande nationella plan har
status "Pagaende”.

Med en ny dubbelsparig jarnvag kommer dagens restid med tag mellan Goteborg och Boras mer an
halveras. Pa sikt kommer de tva staderna utgora en gemensam arbetsmarknad som dr mindre
konjunkturkanslig, har lagre arbetsloshet, fler branscher och hégre genomsnittlig Ionesumma dan om
de tva staderna skulle fortsatta att utgora separata arbetsmarknader. Jarnvagen kommer ocksa att
avlasta riksvag 40 dar kderna idag ringlar sig langa, samt genom anslutningen till Landvetter flygplats
starka Vastsveriges internationella tillganglighet till stor nytta for regionens naringsliv.



Inkludera Forstarkningsalternativet i planen

For att tillféra projektet ytterligare regional nytta bor det sa kallade Forstarkningsalternativet
inkluderas i den nationella planen. Genom att bygga en kopplingspunkt mellan den befintliga Kust till
kustbanan, vid Mélnlycke, och den nya stambanan 6ster om Molndal kan antalet arliga
kollektivtrafikresor i straket Goteborg — Boras 6ka med 4 -7 miljoner, enligt berakningar fran Vastra
Gotalandsregionen. Idag sker ca 7 miljoner kollektivtrafikresor i straket, med nya stambanan 6kar det
till 12 — 13 miljoner och med Forstarkningsalternativet till 17 — 19 miljoner. Investeringskostnaden for
Forstarkningsalternativet ar beraknad till 3,1 miljarder kronor.

Prioritera Boras — JOnkodping som nasta stambaneetapp

Om Goteborg — Alingsas ar en rod linje pa kartan 6ver kapacitetsbegransningar i det svenska
jarnvagssystemet sa ar de atta milen mellan Boras — Jonkoping en vit flaick. Mellan dessa tva stora
och narliggande stader finns idag ingen jarnvag. En tagresa dem emellan tar darfor cirka tva timmar
och kraver tva byten. Uselheten i detta saknar motstycke i Sverige.

Vastsvenska handelskammaren valkomnar att Trafikverket avsatt tre miljarder kronor fér planering
av nya delstrackor av nya stambanan. Utredning och planering av strackan Boras — Jonkoping bor ges
hogsta prioritet foljt av strackan Jonkoping — LinkOping. Forst nar nya stambanan Goteborg —
Stockholm (Jarna) ar fardigstalld i sin helhet uppstar systemeffekter i form av avlastning av Vastra
stambanan, 6verflyttning fran flyg till tag och verklig regionférstoring genom kortare restider mellan
alla stader langs jarnvagen, inklusive samhallen i dessa staders narhet. Det ar darfor av yttersta vikt
att de nya stambanorna fardigstalls sa snabbt och kostnadseffektivt som majligt. Enligt Skanska kan
nya stambanor fardigstéllas pa tolv ar inklusive tre ars planering. !

Kostnadsokningen urholkar 6kade anslag
Trafikverket och regeringen ar val medvetna om den alarmerande kostnadsutveckling inom saval
investerings- som underhallsomradet. Trots detta fortsatter kostnadsékningen med foljd att varje
Okat anslag ats upp av en dannu snabbare 6kning av investerings- eller underhallskostnaden. Trenden
maste brytas!
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Utvecklingen av investerings- och underhallskostnader for jarnvag respektive vag samt KPI fran januari 2009 till november
2021. Kalla: Trafikverkets infrastrukturindex samt SCB.

1 Rapport om héghastighetstdg pa brobanor | skanska.se (skanska.se februari 2022)




Prioritera utbyggnad av laddinfrastruktur, avsta pilotprojekt for elvag

Véastsvenska Handelskammaren star bakom de klimatmal som riksdagen satt upp for
transportsektorn. For att na dem maste gods och manniskor i hogre utstrackning an idag
transporteras med tag, men framfor allt kravs en elektrifiering av fordonsflottan som star for
merparten av alla transporter och utsldpp. Staten genom Trafikverket maste paskynda utbyggnaden
av laddinfrastruktur bade for tunga och latta fordon.

Sverige bor folja och dar maijligt dven leda teknikutvecklingen kopplad till elektrifieringen av
transportsektorn. Men det ar viktigt att inte ga for fort fram och riskera att vélja en teknisk 16sning
som andra lander valjer bort. Elvagar ar ett konkret exempel. Osdkerheten ar stor om vilken 16sning
som ar den basta och flera tunga aktorer, daribland AB Volvo, har varnat for att elvagar ar en dyr
I6sning som snart riskerar att vara utkonkurrerad av vitgasdrivna branslecellsfordon?. Regeringen
bor inte ga vidare med Trafikverkets forslag att anldgga en pilotstracka for elvag utan i stallet satsa
mer pa att bygga ut laddinfrastrukturen 6ver hela landet.

Finansiering av infrastruktur

Behoven och 6nskemalen inom infrastrukturomradet évertraffar vida de medel som star till buds.
Darfor maste regeringen vanda pa varje sten dven for att undersoka om det finns externa medel som
kan bidra till att utveckla transportinfrastrukturen. En tidigare statlig utredning? slog fast att OPS-
|6sningar kan vara intressant och att tre forsoksprogram bor genomforas, vilket annu inte har skett.
Darutover finns majlighet till EU-medel for medfinansiering av utpekade TEN-T strak, varav Goteborg
— Oslo ar ett. Langs samma stracka, det vill sdga Goteborg — Oslo, har ett antal bohuslanska och
norska kommuner bildat ett konsortium som tittar pa mojligheten att ta fram och sedan sélja en
fardig jarnvagskorridor for hoghastighetsjarnvag till privata aktorer. Om det visar sig att privata
aktorer ar villiga att finansiera detta, eller liknande projekt, sa bor Trafikverket och regeringen bidra —
inte ekonomiskt men genom att fatta de beslut som kravs for ett genomférande.

Utvardera och uppdatera de samhallsekonomiska kalkylerna

Mycket i debatten kring infrastruktur och den nationella planen har kommit att handla om de
samhallsekonomiska kalkylerna och olika projekts eventuella (o)lonsamhet. De samhallsekonomiska
kalkylerna betraktas ibland som av Gud givna men ar det givetvis inte, vilket visas av att
berdkningsmodellerna skiljer sig at mellan olika lander och av det faktum att de inte sallan landar helt
fel, som exempelvis Citytunneln i Malmé. Utdomd av kalkylerna fore byggstart men med facit i hand
betraktad som lénsam?. Flera tunga aktdrer, daribland KTH Jarnvagsgruppen, menar att Trafikverkets
samhallsekonomiska kalkyler missar de dynamiska effekter som stora infrastrukturprojekt innebar
och att verkets resandeprognoser ndrmast konstant underskattar antalet tdgresenarer®. For stora
samhallsomdanande projekt finns enligt KTH Jarnvagsgruppen battre berdkningsmodeller an de som
tillampas i Sverige. Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att sakerstéalla att den bast lampade
metoden for varje typ av projekt tillampas.

For Vastsvenska Handelskammaren

Johan Trouvé, vd Markus Ottemark, ansvarig infrastrukturfragor
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