Vastsvenska Handelskammarens remissvar: Malbild tdg 2028

Handelskammaren tackar for mojligheten att fa lamna synpunkter och har féljande:

Jarnvagssystemet i Vastsverige ar kraftigt eftersatt. 2017 publicerade Handelskammaren rapporten
K-markt eller utmarkt dér det konstaterades att 4 av Sveriges 5 samsta jarnvagar fanns i var region.
Resultatet baserades pa restidskvoten tag/bil mellan stora och nérliggande stider. Trots nagra ar pa
nacken ar rapportens slutsatser lika aktuella idag och kommer tyvarr i stor utstrackning aven att vara
det 2028 trots att Vastlanken och Varbergstunneln da ar klara.

VGR &r i Malbild tag 2028 tydliga med att det verkliga behovet av jarnvagsinvesteringar i Vastsverige
inte tillndrmelsevis hinner genomforas till 2028 utan fokuserar istéllet pa hur den befintliga
infrastrukturen, tillsammans med redan beslutade och finansierade atgarder, kan nyttjas battre an
idag. Handelskammaren arbetar idogt vidare for att stora jarnvagsinvesteringar som nya stambanor
(Goteborg — MolIndal — Landvetter — Boras — Jonkoping — Linképing — Stockholm), nytt dubbelspar
Goteborg — Alingsas, dubbelspar Goteborg — Uddevalla och battre jarnvag Goteborg — Oslo ska
komma till stand. Men effektiviseringar och forbattringar i relativ nartid (2021-2028) ar forstas helt
nodvandiga och Handelskammaren har féljande synpunkter pa Malbild tag 2028.

Overgripande

Handelskammaren stéller sig bakom malsattningen i Malbild tdg 2035 som bland annat innebar en
pataglig 6kning av antalet och andelen tagresenérer. Det &r bra att VGR med Malbild tag 2028 tar
fram delmal som konkretiserar Malbild tag 35.

Takttrafik i knutpunktsupplagg

Det foreslagna upplagget med takttrafik i knutpunkter ar tilltalande och erfarenheterna goda. Med
en forvantad resandedkning pa 20-30 procent ar det en viktig pusselbit om malet att kraftigt 6ka
andelen och antalet tagresenarer ska uppnas. En nackdel ar att kostnadstackningsgraden antas bli
lagre vilket VGR maste ha en plan for att kunna hantera. En annan nackdel &r den ldngre
planeringshorisonten. Goteborgs hamn planerar att inom nagra ar fordubbla méangden gods via
jarnvag. Hur rimmar en sadan snabb okningstakt med takttrafikens behov av langsiktig
planeringshorisont? Inte minst pa Vastra stambanan ser vi en risk for intressekonflikt nar saval
mangden godstag som antalet persontag forvantas 6ka pa en redan dverbelastad bana.

Nedldggning av pendeltagstationer

Att lagga ner etablerade och i vissa fall populdra pendeltagstationer ar inte tidsenligt. | Skane 6ppnas
nedlagda stationer snarare upp och dven VGR visar med Vasttagsutredningen att det kan bli aktuellt
ocksa i Vastra Gotaland, liksom anldggandet av helt nya stationer som Hillared, Langhem, Bralanda
och Vardbacka. Med detta sagt kan det dnda finnas goda skal att Iagga ner stationer om det totalt
sett innebar fler resendarer. Innan beslut fattas bor VGR utreda hur ett nytt dubbelspar Goteborg —
Alingsas paverkar nyttan av att lagga ner befintliga pendeltagsstationer.

Bra att skapa nya kopplingar

Det foreslagna turutbudet pa Vastra stambanan skapar kopplingar som inte finns idag, t.ex.
mojligheten till direktresor mellan Skaraborg (Skovde, Falkoping, Herrljunga eller Vargarda) och
Floda, Lerum eller Partille. Forslaget binder samman regionen och ar tilltalande ur naringslivets
synvinkel. | den man befintlig jarnvag kan nyttjas till att skapa nya kopplingar ar det generellt sett
mycket positivt.



Regionala banor
Handelskammaren gar inte in pa alla banors behov och trafikeringsforslag men har féljande
kommentarer:

For nagra banor saknas uppgifter om forslagens effekt pa antalet resenarer. For att battre
kunna beddéma forslagen vore den uppgiften énskvard.

Det ar bra att VGR betonar vikten av vilanpassade byten och regelbundna avgangar, vilket
forstas ar nyckeln i takttrafiken.

Det ar ont om ledig kapacitet pa Vastra stambanan. Trots Handelskammarens faiblesse for
regional pendling ser vi risker med att lata Kinnekullebanans tag i storre utstrackning én idag
trafikera strickan Mariestad — Orebro. Konsekvenserna av det maste vara vil utredda.

Ambitionen avseende nagra banor ar synnerligen 1ag, i princip att inte lata dem forfalla. Givet
tidshorisonten 2028 och alla andra behov i regionen ar det tyvarr en realistisk ambition. Att
staten tar ett storre ansvar for de regionala jarnvagarna ar ett krav som Handelskammaren
avser att fortsatta driva.

Sist av de regionala banorna i Malbild 2028 redovisas Bohusbanan. Nagon maste vara sist och
det finns forstas ingen avsikt i detta men ar likval symptomatiskt for den historiskt
styvmoderliga behandlingen av Bohusbanan. Forslaget att Iata tagen fran Stromstad ga via
Trollhattan till Goteborg har flera fordelar, framst den kortade restiden (Stromstad) -
Uddevalla — Géteborg. Samtidigt missar dessa tdg Uddevalla Ostra dit inte minst manga
gymnasister fran norra Bohuslan reser. Pa sikt maste forstas Bohusbanan byggas ut till
dubbelspar, helst med forlangning till Norge, vilket inte &r upp till Malbild tag 2028 att ta
vidare.

Resendrer i straket Goteborg — Boras — Jonkoping ar i praktiken hanvisade till bussresor och
kommer s3 att vara dven 2028. Den framtida jarnvégen faller darmed utanfor Malbild tag
2028:s uppdrag. Busstrak ar mer flexibla &n tagditon. Strackningar och tidtabeller kan snabbt
dndras. Storregionala bussar med Goteborg som start eller mal begransas dock i sin
flexibilitet av trangseln i innerstaden och Delsjomotet. Handelskammaren ar trygg i att VGR
har god kdinnedom om den problematiken vid planering av storregional busstrafik.
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