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Som konstateras i AVS:en ar banstandarden pa Norra Bohusbanan som helhet 13g med langa restider
och lag turtathet som foljd. Jarnvagens laga standard paverkar rorligheten i straket och ger inte
samma forutsattningar for naringslivet och det offentliga att klara sin kompetensforsorjning som en
jarnvag av betydligt hogre standard hade gjort. Mot den bakgrunden vialkomnar Vastsvenska
Handelskammaren forbattringar pa Norra Bohusbanan.

AvS:en belyser pa ett tydligt sétt bristerna med Norra Bohusbanan och de stegvisa forbattringar som
kan genomféras samt vilken effekt dessa far. Aven de bortvalda atgérderna redovisas och motiveras.
Utifran uppdraget och utredningsomradet &r det en vil genomford AvS.

Handelskammaren anser att det bor vara ett storre fokus pa strak snarare an snuttar nar
transportinfrastruktur utreds och utvecklas. Val av atgarder och nyttan av dem paverkas nar
utredningsomradet blir stérre. | fallet med Norra Bohusbanan hade vi velat se en mer omfattande
utredning dar dven en fortsattning norrut med anslutning till jarnvagen i Norge ingick.

Det ar bra att utredningen lyfter mojligheten att finansiera godsframjande atgarder via Trafikverkets
naringslivspott. Vi hade dock garna sett ytterligare resonemang kring mojligheten till alternativ
finansiering. Inte minst om jarnvagen fatt en férlangning mot Norge sa hade det skapat
forutsattningar att fa tillgang till EU-medel. EU-medel hade ocksa kunnat paskynda fardigstallandet
av jarnvagen da det endast ges till fullt finansierade och tidsatta projekt, inte till stegvisa
forbattringar med oklart slutmal.

Slutligen konstaterar vi att ambitionsnivan for att utveckla Norra Bohusbanan ar alldeles for lag. Om
alla féreslagna atgarder vidtas sa kommer det, oklart ndr men langt efter ar 2040, att ga en dubbeltur
per timme mellan Uddevalla och Stromstad (tva per timme Uddevalla — Munkedal) med en restid pa
66 minuter. Det ar en forbattring mot idag men ur ett pendlarperspektiv inte tillrackligt attraktivt.
Sverige behéver en mer ambitios jarnvagspolitik an s3, men det ligger forstas utanfor AvS:ens

uppdrag.
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